TIRSTRUP FLYVEPLADS III:
FLYVESTATION TIRSTRUP

Notater. Artiklen er under udarbejdelse.
Hovedkilde indtil nu: Knud Bgdker s. 206 — 251

Dansk sikkerhedspolitik, 1969

Militaeret overtager flyvepladsen 1. dec. 1945. Soldater fra dragonerne i Randers far vagten. Tyskernes
tidligere brandstation i en tidligere Stabrandgard ombygges til kaserne.

1949 Danmark medlem af NATO.
1950 erstattes Krigs- og Marineministeriet af Forsvarsministeriet, faelles for alle tre vaern.
1951 far flyvepladsen navnet ”Flyvestation Tirstrup”.

Februar 1952 vedtager NATO-mgdet i Lissabon som led i et st@grre infrastrukturprogram at oprette to
flyvepladser til permanent stationering af amerikanske fly i Danmark. De to valgte flyvepladser var Tirstrup
og Vandel, hvor der sa skulle udbygges til formalet. Danmark gjorde det dog klart, at man ikke pa forhand
kunne godkende stationering af allierede fly i Danmark.

| de fglgende maneder gav NATO-beslutningen anledning til intense politiske drgftelser i Danmark og lige sa
intense drgftelser mellem den danske regering Erik Eriksen (V) og NATO. | september samme ar gav
regeringen tilslutning til, at den ngdvendige — og NATO-finansierede - udbygning af Tirstrup og Vandel
pabegyndtes, idet NATO ansa sagen for hastende.

Maneden efter slog udenrigsminister Ole Bjgrn Kraft dog fast, at “der vil ikke blive tale om at overlade
dansk jord som baser, og hvis vi treeffer en positiv beslutning, vil vi selv anmode om, at vore allierede under
Atlantpagten stiller visse styrker til rddighed for Danmark til styrkelse af landets forsvarsberedskab'”.

Juni 1953 tog Hans Hedtoft afstand fra stationering af allierede flyvere i Danmark i fredstid — “det ville veere
af tvivlsom militeer vaerdi, sa leenge NATO ikke havde den forngdne haerstyrke og panserudrustning til
militeer steerk deekning af Sydslesvig og Holsten”.

Efter folketingsvalget i september 1953 aflgstes Erik Eriksens Venstre-regering af den socialdemokratiske
regering Hans Hedtoft. Ved folketingets abning maneden efter gjorde Hans Hedtoft den tidligere
socialdemokratiske udmelding til regeringens politik: “"Regeringen paskgnner det foreliggende tilbud ... om
varig stationering af allierede flystyrker her i landet... men det vil i den nuvaerende situation ikke vaere
hensigtsmaessigt at modtage det givne tilbud”.
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Herefter aftaltes mellem NATO og regeringen en reduceret udbygning af de to flyvepladser, som ikke
forudsatte permanent flybelaegning i fredstid, men pa den anden side muliggjorde, at begge flyvepladser

om ngdvendigt kunne modtage allierede hjalpestyrker i krigstilfalde?”.

1955 pabegyndes reorganisering af flyvevabnet. Flyvekommandoen etableres. NATO-gvelse med
stationering af engelske Meteor-jetjagere i Tirstrup. Under gvelsen bliver det klart, at det er ngdvendigt, at
flyvevabnet overtager flyvekontroltjeneste, brand- og redningstjeneste og stationstjeneste, der alt sammen
hidtil var varetaget af den civile lufthavn.

1957 far Flyvestation Tirstrup sin fgrste stationschef, major G. L. Reimer. Kvindeligt Flyverkorps oprettes pa
flyvestationen af Kirsten Reimer.

1958 bliver Flyvestation Tirstrup deployeringsflyveplads for NATO-styrker.

1973 bliver Flyvestation Tirstrup selvsteendig personelforvaltende enhed pa lige fod med gvrige
flyvestationer.

1970°erne og 80’erne gennemfgres en raekke gvelser som led i flyvestationens plads i NATO-forsvaret. To
engelske Jaguar-eskadriller forberedes pa at blive deployeret i Tirstrup i krigstilfeelde.

1970°erne: Flere af de gamle tyske bunkers ggres operationsklare som kommando- og sendebunkers m. m.
i krigstilfeelde. 1974-77 stgbes COC-bunkers, store shelters hvorfra en jager kan starte direkte m. m. Vist
nok 36 alt.

1981 bygges den nye civile lufthavnsterminal, hvorved den militaere og civile lufthavn er helt adskilt. 1985
felger et mageskifte, sa flyvestationen overtager den tidligere civile lufthavnsterminal, mens den civile
lufthavn til gengaeld overtager "kasernen”.

Efter murens fald og Sovjetunionens oplgsning gennemfgres store besparelser i det danske forsvar. 1 1995
kommer rapport om besparelser pa flyvestationerne. En nedleeggelse af Flyvestation Tirstrup vil kunne
spare 30 — 40 mio. kr.

1998 nedlaegges Flyvestation Tirstrup.

Litteratur til Tirstrup Flyveplads Ill:
“Dansk Sikkerhedspolitik 1948-1966". Udenrigsministeriet 1968
Knud Bgdker: “Messerschmitt pd startbanen...” Rgnde 1985

Samtaler med Erling Jensesn, Jiirgen Jiirgensen, Jep Petersen, Aage Degn.
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TIRSTRUP FLYVEPLADS IV:
DEN CIVILE LUFTHAVN

Notater. Artiklen er under udarbejdelse.

Hovedkilde indtil nu: Martin Hansen: “En lufthavn ved Arhus — the never ending story”, ses pa nettet,
oprindelig artikel i Aarhus Stifts Aarbgger 2005.

Egen tale ved lufthavnens 70-ars jubilazum 16. september 2016
Diverse materiale om Aarhus Lufthavn

| Aarhus havde der vaeret diskuteret flyveplads helt tilbage i 1920°erne. | 1939 kgbte byradet garden
Kirstinesminde og andre arealer pa Skejby Mark for at anlaegge en flyveplads med en 500-600 meter lang
graeslandingsbane her.

Men under beszettelsen gik det op for mange, ogsa arhusianerne, at flyvning ville blive et vigtigt
transportmiddel i fremtiden. Og der ville nok blive brug for mere end Kirstinesmindes graeslandingsbane til.
Man begyndte at tale om en egentlig lufthavn med internationale forbindelser.

Byradet fik udarbejdet en rapport om lufthavnsspgrgsmalet. Den udkom i maj 1943 og slog helt entydigt
fast, at en flyveplads ved Kirstinesminde var helt utilstreekkelig.

Selv om englaenderne faktisk anlagde den planlagte flyveplads ved Kirstinesminde i 1945 og den var i brug
til mindre privatfly helt til 1980, var det allerede i 1943 klart fastslaet, at

En lufthavn ved Kirstinesminde var, for nu et sige det lidt populzaert, en dgd sild.

Egd Lufthavn
Men rapporten pegede ogsa pa, hvor en rigtig lufthavn kunne anlaegges.

Nemlig ved Ega.

Det blev grundlaget for en byradsbeslutning i oktober 1944 om at bede Statens Luftfartsvaesen om
tilladelse til at anlaegge en lufthavn ved Ega.

Det stod klart, at nu matte beslutningen i Statens Luftfartsvaesen f@rst afventes, derefter skulle der
vedtages en lov om anlaeg af lufthavnen, og f@rst derefter kunne ekspropriationer og byggeri ga i gang.

Der kunne let ga bade tre og fire ar, fgr lufthavnen ved Ega kunne abne.
Men sa kom befrielsen. Og hvad var nu det?
La der ikke en fiks og feerdig lufthavn i Tirstrup, efterladt af tyskerne?

Her ville flyene kunne starte og lande sa at sige den dag i morgen.



Civil flyvning pa Tirstrup
Rapporten fra Statens Luftfartsvaesen kom 10. december 1945. Den anbefalede som ventet anlaeg af en
lufthavn ved Ega.

Men den pegede ogsa pa, at der ville gd minimum to ar, fgr en sadan lufthavn kunne abne.

Og meget logisk anbefalede man, at der i ventetiden blev dbnet en civil rute til Kastrup fra den eksisterende
flyveplads i Tirstrup.

Ogsa andre end Aarhus var i mellemtiden begyndt at interessere sig for flyvepladsen i Tirstrup.

| Ebeltoft var man allerede i 1930°erne ved at udvikle sig til at turistby. Man kunne godt bruge en flyrute til
at flyve turister til og fra.

| Grenaa var man ved at udvikle sig til en stor industriby, med flere store virksomheder. Det betgd ogsa
behov for en flyforbindelse til rigets hovedstad.

Randers haegtede sig pa i foraret 1946 og kunne naturligvis ogsa bruge en flyrute til og fra Kebenhavn.

De fire kpbstaeder slog sig sammen om arbejdet for at fa de ngdvendige tilladelser til civil flyvning fra
Tirstrup i hus.

Det lykkedes.
Men hov - der skulle jo ogsa bruges et fly. Hvor skulle det komme fra?

Det danske Luftfartsselskab, DDL, matte meddele, at det ikke radede over materiel, der kunne indsaettes pa
en Tirstrup — Kastrup rute. Men man var villig til at lade det fly, der betjente ruten Kastrup — Rgnne, gg@re en
daglig " afstikker” til Tirstrup. Det kunne afga fra Kastrup kl. 12 og efter 50 minutters flyvning vaere i Tirstrup
kl. 12.50.

KI. 13.10 kunne det derefter afga fra Tirstrup og veere tilbage i Kastrup kl. 14.
Det blev Igsningen.

Der blev oprettet en searlig rutebilrute fra Aarhus med forbindelse til flyet i Tirstrup. Den afgik fra radhuset i
Aarhus kl. 12. Efter landing i Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup kl. 14 ville man kunne sta pa Radhuspladsen i
Kgbenhavn kl. 14.30, altsa blot 2% time efter at have forladt Aarhus centrum. Det lgd forjeettende. Store
annoncer om “Til Kgbenhavn pa 2% time” blev sat i aviserne. ”Rejs moderne, spar tid, billetter fasi DDL’s
Luftrejsebureau, radhuset, Aarhus... Enkelttur 43 kr. tur-retur 77 kr, bus med DSB Aarhus-Tirstrup 3,25 kr,
dobbelt 5 kr.”

DDL opfgrte tzet ved landingsbanen en beskeden traepavillon til de ventende passagerer, hurtigt i
folkemunde omtalt som ”preaeriehytten”.

Kontoret med billetsalg blev etableret pa turistbureauet pa Aarhus Radhus. Hertil kunne man ringe og
reservere plads pa flyet.

Dermed var man klar til at tage imod passagererne.



Abning 16. september 1946

Abningen 16. september 1946 kom til at ske med den gamle Fokker-maskine fra Bornholms-ruten. Pressen
blev inviteret pa den fg@rste tur til Kastrup og tilbage igen. En journalist kunne berette, at “passagerkabinen
har plads til 21 passagerer og er udstyret med bekvemme, laederbetrukne laenestole, hvori man sidder som
i sin dagligstue, mens maskinen med 260 km’s fart bevaeger sig gennem lufthavet... og motorlarmen er ikke
hgjere, end at man nogenlunde uhindret kan konversere sidemanden.”

De prominente gaester til indvielsen, med de fire borgmestre i spidsen, fik en praesentations-flyvetur ind
over deres byer. For flertallet af dem var det sikkert fgrste gang, de var ude og flyve.

Aarhus byrad havde varet sa storsindet at invitere borgmesterkolleger og andre prominente gaester til
frokost pa Sjette Frederiks Kro efter flyvningen.

Men den gode stemning ved frokosten blev spoleret ved, at vaerten, Aarhus-borgmester Svend Unmack
Larsen. omtalte den nye Tirstrup Lufthavn som en “"midlertidig” l@sning.

Grenaas unge nyvalgte socialdemokratiske borgmester Aksel H. Hansen markerede sig ved at tage til
genmaele og kritisere Aarhus for at planlaegge at ga solo uden at tage hensyn til de gvrige byer i
samarbejdet.

Hertil erklaerede Aarhus-borgmesteren roligt, at "forarbejderne til den kommende Aarhus Lufthavn i Ega
gar videre efter de fastlagte planer”.

Efter frokosten pa Sjette Frederiks stod det tindrende klart, at Tirstrup var en midlertidig ngdlgsning for
Aarhus, men en hgjt veerdsat permanent lgsning fra Grenaa og Ebeltoft. Randers holdt sig uden for
diskussionen.

Egd opgives
Men egentlig var der jo ikke noget at diskutere.

Efter udmeldingen fra Statens Luftfartsvaesen skulle sagen veaere klar: der skulle bygges en ny lufthavn i Eg3,
og mens man ventede pa den, skulle der flyves fra Tirstrup.

Men blot to maneder efter, at ruten Tirstrup — Kastrup var abnet sprang der noget af en bombe:

7. november 1945 fik vi ny regering, Venstre-regeringen med Knud Kristensen som statsminister. Og
regeringen havde ikke siddet mere end en uge, fgr den nye trafikminister Niels Elgaard under handen
meddelte Aarhus, at den nye statsminister var imod en lufthavn ved Ega. Man ma formode, at det var
landmaendene i Ega-omradet, der havde gjort deres indflydelse gaeldende.

| den fglgende officielle meddelelse gjorde Niels Elgaard geeldende, at regeringen ikke fandt det gkonomisk
forsvarligt at bygge en lufthavn i Ega, nar staten i forvejen havde engageret sig i udbygning af lufthavnene i
Kastrup, Alborg og Rgnne.

Dermed stod det i november 1946 tindrende klart, at

En ny lufthavn ved Ega var og blev en dgd sild.

Tirstrup Lufthavn
Fra 1948 blev administrationen af Tirstrup flyveplads overtaget af forsvarsministeriet, og i de kommende ar
fik den militaer betydning i forbindelse med den kolde krig og vores NATO-medlemskab.



Den civile flyveplads var lejer i forhold til den militeere. Det betgd ogsa, at den civile lufthavn nar som helst
kunne rykke ud uden stgrre omkostninger.

Sadan var situationen, da den militaere lufthavn i 1958 kom til at indga i NATO-forsvaret og blev ophgijet til
militeer flyvestation. Det betg@d, at den civile flyrute matte humme sig.

Den hidtidige terminal, den sakaldte preeriehytte, |3 alt for taet pa landingsbanen. Der var nu, i 1958, ogsa
brug for bedre faciliteter, sa der blev opf@rt en ny terminal vest for den gamle.

Stor indvielses-hgjtidelighed. Den civile flyveplads fik nu status af civil lufthavn: Tirstrup Lufthavn.

Grundfgr Lufthavn
Lufthavnen i Ega var en dgd sild. Men tro nu ikke, at det betgd, at Aarhus opgav en ny lufthavn.

Aarhus Byrads lufthavnskyndige, C V Smith-Hansen, der nu ogsa havde titel af lufthavnschef, selv om hans
kontor I3 i Aarhus, udarbejdede et nyt forslag:

En ny lufthavn ved Grundfgr!

Det skulle veere en mindre lufthavn, sa den ikke ville provokere folketingspolitikerne. Men det betgd ogs3,
at der skulle flyves med mindre fly.

DDL erkleerede straks, at man ikke var til sinds at investere i nye flytyper.

Sa fik Aarhus-borgmester Bernhardt Jensen nedsat et sakaldt uformelt “Provinslufthavnsudvalg”, der ikke
overraskende snart barslede med forslaget om en ny lufthavn ved Grundfgr.

Men den mindre lufthavn ved Grundfgr var og blev en ngdlgsning, som ikke kunne begejstre nogen.
Tilslutningen manglede.

Provinslufthavnsudvalget matte give op og sygnede langsomt hen. 1962 afgik det ved en stille og
ubemaerket dgd. Og

Dermed stod det tindrende klart: en ny lufthavn ved Grundfer var og blev en dgd sild.

Regeringen spiller ud
Men aret efter blev lufthavnssagen taget op fra en utraditionel side, nemlig fra trafikministeren, som man
jo var vant til at have som modspiller.

Sagen var, at samme ar som Grundfgr-planen led skibbrud, i 1962, fik Danmark en ny socialdemokratisk
regering under Jens Otto Krag, med Kai Lindberg som trafikminister.

Kai Lindberg havde veeret trafikminister siden 1955 og var en kraftfuld og indflydelsesrig trafikminister —
eller "Minister for Offentlige Arbejder”, som den officielle titel I¢d. Samtidig var de socialdemokratiske
regeringer i 1960 erne optaget af opbygningen af en moderne velfeerdsstat, og hertil hgrte ogsa en god
infrastruktur. Populaert sagt var man vel nogenlunde overbevist om, at “man kunne ga pa vandet” og altsa
0gsa magte store anlaegsopgaver, som tidligere regeringer var veget tilbage for. Karakteristisk nok blev nu
ogsa bygningen af en Storebzaeltsbro diskuteret serigst.

Kai Lindberg nedsatte i 1965 et nyt provinslufthavnsudvalg, samtidig med, at der dukkede en ny plan op i
debatten, nemlig en sakaldt international storlufthavn ved Hammel.



Med i billedet af “de brglende 1960 ere” hgrer jo ogsa, at Tjeereborg-praesten var begyndt at flyve charter,
og SAS var begyndt at flyve med de nye Caravelle-fly pa Tirstrup. En ny terminal var ngdvendig, og den stod
klar i 1966.

Ny stor indvielseshgjtidelighed, ny tale af Aarhus-borgmester Bernhardt Jensen, hvor han glaeder sig over
de nye faciliteter, og tilfgjer, at “de jo nok vil fa en begraenset levetid, da en ny lufthavn ved Hammel vil sta
klari1970”.

To ar senere, i 1968, kom provinslufthavnsudvalgets betankning. Konklusion: anlaeg en ny lufthavn pa
Tinning Hede ved Hammel.

Hammel Lufthavn

Det blev herefter anset for en selvfglge, at der ville komme en ny storlufthavn ved Hammel. Grenaas
borgmester Aksel H. Hansen tog bestik af situationen og fik sine kolleger i Aarhus og Randers til at forsikre,
at en ny lufthavn ved Hammel ikke var ensbetydende med, at den civile Tirstrup Lufthavn skulle nedlaegges.
Den ville fortsaette som en mindre lufthavn.

En smart made at redde ansigt pa. Men egentlig ogsa realistisk, for en stor international lufthavn ved
Hammel ville selvfglgelig ogsa veere et stort aktiv for Djursland. Hvis den var blevet realiseret, skulle vi i dag
hverken til Billund eller Kastrup for at komme videre ud i verden, men til Hammel.

Men endnu engang tog lufthavnsdebatten en uventet drejning.

| 1968 fik vi en ny regering, den sakaldte VKR-regering med den radikale Hilmar Baunsgaard i spidsen.
Trafikminister blev venstremanden Ove Guldberg.

Den nye regering kunne notere sig, at siden sidste lufthavnsdebat var der i 1964 tilkommet en ny lufthavn i
Billund, og i 1966 var der taget en ny civil lufthavn i brug i Karup.

Man kunne ogsa notere sig, at de lokale protester mod en lufthavn ved Hammel tog til i styrke. En
pressekampagne af hidtil uhgrt styrke var i gang.

Som saedvanlig var en Venstreminister gmfindtlig over for modstand fra sit bagland, nemlig de landmaend,
der skulle afgive landbrugsjord til en lufthavn. Landbrugets organisationer stgttede naturligvis sine
medlemmer.

Samtidig var man netop her sidst i 1960°erne i gang med en ny kommunalreform, der skulle betyde stgrre
kommuner og stgrre amter. Bl. a. et Aarhus Amt, som bade Randers og Silkeborg indgik i.

Amtet tager over

Den nye trafikminister fandt nu ud af, at han kunne bruge de nye stgrre amter til at overtage
provinslufthavnene. Argumentet var lige til: kommunalreformen gjorde det muligt at lsegge flere opgaver
ud til de nu st@grre amter og kommuner. Decentralisering, en populzaer sag.

Reelt en velkendt statslig metode: at laegge de svaere og upopulzere beslutninger ud til kommuner og amter
og lade dem tage taeskene.

Oven i kgbet sad regeringen her med den lange ende af tovet, for i den sidste ende skulle en storlufthavn
godkendes af regering og folketing.



Straks efter at kommunalreformen var pa plads i 1970 spurgte trafikminister Ove Guldberg nu de store
gstjyske kommuner og det nye Aarhus Amt om de kunne overtage ansvaret for den civile Tirstrup Lufthavn
og dermed ogsa ansvaret for anleeg af en ny lufthavn.

Alle de gstjyske kgbstaeder undtagen Grenaa og Ebeltoft tog imod tilbuddet og bad derefter det nye Aarhus
Amt, om det ville overtage de videre forhandlinger om en lufthavn ved Hammel.

| januar 1971 vedtog det spritnye Aarhus Amt med den socialdemokratiske amtsborgmester Robert Svane
Hansen i spidsen at arbejde for anlaeggelse af en ny @stjysk lufthavn ved Hammel.

Svane Hansen gjorde Hammel lufthavn til en hjertesag, og amtet — begge politiske sider — bakkede ham op.
Ingen tvivl om, at amtsborgmesteren og amtet sa en Hammel lufthavn som en gylden mulighed for at give
@stjylland fgrertrgjen pa, hvad angar infrastruktur. Man havde bemaerket etableringen af Billund lufthavn i
1964 og var klar over, at hvis der ikke kom et kraftigt modsvar fra Aarhus, sa ville Billund kunne traekke en
stor del af erhvervsudviklingen ned i Trekantomradet. Det var sidste udkald for Aarhus og @stjylland.

Muligvis har Svane Hansen og amtet ogsa set lufthavnsprojektet som en mulighed for at vise, hvad det nye
amt formaede. Som nyt amt havde man brug for "flagskibe” til at markere sig pa landkortet.

Amtet stgttedes staerkt i kampen for den nye lufthavn af Grundfoss® Poul Due Jensen, der dgde 1977,
hvorefter sgnnen Niels Due Jensen fortsatte kampen for en ny @stjysk storlufthavn.

Modstand

Men man Igb straks ind i en veritabel pressestorm. Og nu skulle det vise sig, at der ikke var stgtte at hente
fra VKR-regeringen. Det stod klart, at hvis amtet skulle sta for opfgrelse af en ny lufthavn, sa skulle det have
lov til at Iane 80-90 mill. kr. Og en sadan ”saerbehandling af Aarhus Amt” sagde indenrigsminister H C Toft
klart nej til.

Prikken over i’et kom dog fra trafikminister Ove Guldberg i sommeren 1971. Han naegtede simpelt hen at
give lov til de ngdvendige ekspropriationer i forbindelse med anlaeg af en ny lufthavn. Begrundelsen var, at
der var lufthavne nok i Jylland, og at en ny lufthavn ved Hammel matte forudseette nedleeggelsen af nogen
af de andre. Med andre ord var kravet om at der kun kunne eksproprieres til absolut ngdvendige
almennyttige formal ikke opfyldt.

Aarhus Byrad spillede i forhold til de senere debatter om en ny lufthavn en bemaerkelsesvaerdig
tilbagetrukket rolle i debatten om Hammel Lufthavn. Borgmester Bernhardt Jensen synes ikke at have
veeret optaget af sagen og blev senere beskyldt for “at have sovet i timen” af tilhangerne af den nye
lufthavn. Byradet stemte i 1971 imod at engagere sig i en ny lufthavn.

Bernhardt Jensen aflgstes i 1971 af Orla Hyllested, der heller ikke engagerede sig kendeligt i debatten. Han
aflgstes i 1982 af Thorkild Simonsen, der til gengzeld markerede sig som tilhaenger af en ny lufthavn i
debatten i 1990°erne.

Ny regering — og ny debat
Men allerede i 1971 begyndte en ny lufthavn ved Hammel i mistaenkelig grad at ligne en dgd sild.

Men sadan gik det ikke. Ikke lige straks, i hvert fald. For igen sendrede et regeringsskifte billedet.

| oktober 1971 blev VKR-regeringen aflgst af en ny socialdemokratisk regering Jens Otto Krag. Trafikminister
blev den unge Jens Kampmann.



Socialdemokraterne var jo kendt som venligere stemt over for en ny lufthavn end de borgerlige og greb nu

tilbage til den tidligere socialdemokratiske regerings holdning fgr 1968 og fremsatte forslag om en lufthavn
ved Hammel. Regeringen havde dog vejret stemningen og slog for en sikkerheds skyld fast, at forslaget ikke
var et kabinetsspgrgsmal.

Klogt nok, for forslaget faldt allerede ved fgrste behandling i folketinget.

Men i den fortsatte debat gav bade amtet og Aarhus udtryk for, at de stadigvaek var for etableringen af en
storlufthavn ved Hammel.

Det kunne man jo ikke vente pa i Tirstrup. Her udbyggedes terminal med ny udenrigsterminal til den
voksende chartertrafik, startbaner og lysforhold i 1974, sa de nye stgrre DC 9’ere kunne modtages i
lufthavnen.

"Tirstrup Lufthavn er regionens lufthavn”
Men Hammel Lufthavn spggte i kulissen lige til 1978. Det ar vedtog Aarhus Amt en skelsaettende
beslutning, nemlig i al korthed: Tirstrup Lufthavn er regionens lufthavn.

En beslutning, amtet herefter holdt fast pa med bemaerkelsesveerdig principfasthed. Man havde gjort boet
op og erkendt, at Igbet var kgrt. Billund blev fastere og fastere etableret for hvert ar. Ingen kunne forestille
sig, at nogen regering og folketing herefter ville acceptere endnu en lufthavn i det jyske. Sa hellere straks
erkende de faktiske forhold og undga at anvende gkonomi og ressourcer pa et maske nok pa papiret
fornuftigt, men i virkelighedens verden umuligt, projekt.

Robert Svane Hansen stod selv bag den nye erkendelse. Han aflgses fire ar senere, i 1982, af Ib Frederiksen,
der igen aflgstes af Johs. Flensted Jensen i 1998. Begge aflgsere holdt sig gennem alle stormfulde debatter
til afggrelsen fra 1978.

Herefter kunne det sa endelig konstateres, at ogsa en ny lufthavn ved Hammel var og blev en dgd sild.

Set i historiens og bagklogskabens klare lys ma vi nok erkende, at planerne om en storlufthavn ved
Hammel var @stjyllands sidste chance for at fa en international lufthavn.

Ogsa Djurslands sidste chance. For selvfglgelig ville det have vaeret en keempefordel ogsa for Djursland at
fa adgang til en international lufthavn ved Hammel, lige i baghaven, frem for at skulle tage til Billund
eller Kebenhavn eller Hamborg.

Ny terminal, nyt navn, ny selskabsform
1978 var og blev et skelsaettende ar. Aarhus Amt holdt i de fglgende ar fast i, at regionens lufthavn 13 i
Tirstrup, og der skulle den blive liggende.

Nu kunne man endelig tage fat pa at bygge en ny terminal. Der var ikke plads til den pa den gamle
beliggenhed, sa resultatet blev, at den nye terminal kom til at ligge sa at sige pa bagsiden af lufthavnen,
nord for start- og landingsbaner.

Begrundelsen var, at derved kom den militeere flyvestation til at udggre et stgrre samlet hele, adskilt rent
fysisk fra den civile lufthavn. | slutningen af 1981 kunne den nye terminal — den vi starii dag - indvies.
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1987 abnede motortrafikvejen omkring Rgnde. Det betpd vaesentlig bedre adgang fra Aarhus til lufthavnen.
| de fglgende ar udbyggedes motortrafikvejen med overhalingsbaner, og i 2010 kom den vestlige
adgangsvej til lufthavnen til.

| 1990 erne skiftede lufthavnen uden den store dramatik navn til Aarhus Lufthavn, eller sagt pa moderne
dansk: Aarhus Airport. Det havde alene med markedsfgring at ggre, alle kunne se, at man i en international
tid havde en fordel i at knytte lufthavnen til landets andenstgrste by, og dermed til en by, der var kendt i
udlandet.

| 2000 blev lufthavnen omdannet fra et faelleskommunalt selskab til et privat aktieselskab bestaende af
amtet og de fire kpbstaeder.

Thomasminde Lufthavn
Alt sa fornuftigt ud for Aarhus Lufthavn i begyndelsen af 1990 erne.

Men sa blev Storebeeltsbroen vedtaget ( faerdig i 1997).

Det ville naturligvis betyde et dyk i passagertallet pa Tirstrup.

Og det betgd ny lufthavnsdebat.

Pa privat basis blev der nedsat et helt nyt organ: Det midtjyske lufthavnsrad, DML.

DML pegede nu pa en helt ny beliggenhed: Thomasminde!

Men amtet holdt fast: regionens lufthavn er Aarhus Lufthavn i Tirstrup.

Og i Aarhus Byrad afviste et snaevert flertal at arbejde for en lufthavn ved Thomasminde.

Dermed var lufthavnen ved Thomasminde dog ingenlunde en dgd sild. Et nyt byrad i Aarhus, det
nuvaerende, vedtog at undersgge muligheden for en lufthavn ved Thomasminde.

En ny rapport pegede pa placeringer i Skanderborg kommune som bedre muligheder, men da Skanderborg
kommune betakkede sig, pegede viseren fortsat mod Thomasminde.

Det viste sig, at en sadan lufthavn kreevede kommunal stgtte ikke alene til anleeg, men ogsa til driften i de
f@rste mange mange ar.

Enhver politiker ved, at kommunal stgtte til private virksomheder er forbudt med henvisning til den
sakaldte kommunale fuldmagt.

Ikke desto mindre endte det jo med, at et flertal i Aarhus Byrad vedtog at afsgge mulighederne for en ny
lufthavn ved Thomasminde.

Der blev sagt et fuldttonende nej til den kommunale stgtte fra bade EU og regeringen.

Dermed star det i dag pa 70-ars fgdselsdagen tindrende klart: en ny lufthavn ved Thomasminde er og
bliver en dgd sild.

Det er min pastand, at den ofte opreklamerede uenighed mellem Aarhus og de gvrige ejerkommuner er
kunstig og er mere politisk bestemt end reel. For:
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Selvfglgelig ville det ogsa for Djursland have veaeret en stor fordel, hvis der kunne anlagges en stor
international lufthavn ved Thomasminde.

Sagen er bare, at det ikke lader sig ggre uden kommunal stgtte, og det er ikke tilladt og ville i gvrigt vaere en
hablgs ide. Sa ville alle landets kommuner jo kaste sig ud i en kamp for at bygge og stgtte egne lufthavne.
Netop derfor er det ikke tilladt.

Flertallet i Aarhus Byrad har naturligvis hele tiden vidst, at det forholder sig sadan.

Alligevel gennemfgrte flertallet processen, sa ingen i dag er i tvivl om, at kommunal stgtte til en privat
lufthavn ikke har nogen gang pa jorden, og at en ny lufthavn ved Thomasminde dermed ikke har nogen
gang pa jorden.

Vi skylder flertallet i Aarhus Byrad stor tak fordi de har faet det slaet fast. Ogsa i den sag har Aarhus og
Djursland falles interesser.

Frem for at blive ved med at kgre i den hablgse debat, kan vi nu koncentrere os om fremtiden for Aarhus
Lufthavn i Tirstrup.

Litteratur til Tirstrup Flyveplads IV:

Hansen, Martin: “En lufthavn ved Arhus — the never ending story”, ses pd nettet, oprindelig artikel i Aarhus
Stifts Aarbgger (?)

Hansen, Vilfred Friborg: Tale ved lufthavnens 70-drs jubileeum 16. september 2016 (utrykt manuskript)

Diverse materiale om Aarhus Lufthavn, avisudklip, artikler etc.
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= Richard Sgrensen, Tronhjemsghrd.

= Hedvig - Niels Stehr, Marielund.

= Agnes - Peter Holst, Stabrand mi.

= Secher Sgrensen, Stabrand mk.

= Gerda - August Aude, Stabrand mk.

= Petra - Sofus Pedersen, Bgdkerghrden.

- Apna - Helmer Aude, Stabrand mi.

= Margrethe og Alfred Torp Jensen, Stabeand mk
- Severine - Marius Pederseu, Stabrand mk,

= Stejner Pedersen— Marie Thuesen, Stabeand nie
- Ester - Alfred Madsen, Stabrand mk.

- Karven - Rasmus M. Rasmussen, Stabrand mk.

= Marie - Peter Madsen Pedersen, Stabrand mi.

= Marinus Rasmussen, Stabrand mk.

= Ida - Otto Sgremsen, Stabrand.

= Elly - Sigvard Rasmussen, Stabrand.

= Marie =~ Karl Jensen, Vognmand Stabrand.

s Mary - Age Jgrgensen, Stabrand.

= Pedersen, Stabrand.

= Torsamlingshuset, Stabrand.

= Ape M.3grensen, Stabrand.

= Jeps - Christensen, Stabrand

= Lilly - Viktor Bach, Kgbmand, Stabrand.

- Sipe - Kirstine - Mads Peter Madsen, Stabrand
- Fllen - Kristen Obsen, Stabrand.

= Fru Kirstine Jakobsen, Stabrand.

= Maja - Sgren - Peter E.Pedersen, Stabrand.

= Olivia - Sgrenm Sgrensen, Stabrand.

= Julie - Holger = Apra - Otto Steen Olesen, Tampur
Z beter R Pedersen. Smed Stabrand.

= Mary - Karl Danielsen, Stabrand

= Niels Peter lNielsem, Veever.

= Frk., Alma Nielsen.

= Juline - Anton Nielsem, Stabrand.

= Kejser, Stabrand.

= Karolipe Rgnde, sygeple jerske.

= Sofie Pedersen - J.0.Thygesen, Brugsen.
=Ipgrid - Niels Nielsen, Stabrand.

= Appa - Martin Larsen, Hvalskov.

= Jens Agner Rasmussen, Gladhuset, Hvalskov

= Augusta - Karl Jakobsen, Hellesvad.

= Dagny - Jargen Frederiksen, Stormgard, Krarup.
- Anpa - Jens Udsen, Ilbjerggard.

Ruth ~ Age Sgremsen, Krarup. %

Mapna — Thorvald Hansen, Izrerinde Krarup.
Tomine - S. Ibsen Poulsel, Lerer Krarup.

Blse - Stejver Nielsen, Krarup.

Ida - Niels Thomsen, Hvalskov.
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Tyskernes anvendelse af de beslaglagte ejendomme i Stabrand (Bgdker s. 92 — 98, tyskernes anvendelse af
de enkelte ejendomme tilfgjet af mig ud for numrene efter Bgdkers tekst):
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